CLAN 254 - SPECIFICNI PROPISI ZA SERIJSKA VOZILA (GRUPA N)

CLAN 1: DEFINICIJA
TuristiCka vozila masovne serijske proizvodnje.

CLAN 2: HOMOLOGACIJA

Mora da bude proizveden broj od najmanje 2500 potpuno istovetnih vozila u 12
uzastopnih meseci, koje FIA homologuje u grupi turistic¢kih vozila (Grupa A).
Nabavne varijante (VF) sa homologacione liste turistiCkih vozila (Grupa A) su
takode vazece kod serijskih vozila (Grupa N).

Sve proizvodjacke varijante (VP) vaze kod serijskih vozila (Grupa N).

Opcionalne varijante (VO) sa homologacione liste turisti¢kih vozila (Grupa A) ne
vaze kod serijskih vozila (Grupa N), osim ako se odnose na:

- Zamajac motora istog prec¢nika i iste teZine kao i originalni, ako i samo ako
je taj originalni zamajac napravljen iz dva dela;

- Zamajac za automatski menjac;

- Rezervoar za gorivo;

- Automatski menjac;

- Stakleni krov (Siber) (ukljuujuci i krov sa poklopcem);

- Bezbednosni kavez;

- Ucvrséenja i nosace sedista;

- Tacke pri¢vr§¢éenja sigurnosnih pojaseva;

- Verzija 2/4 vrata;

Opcionalne varijante vozila Super Production (SP) ne vaze kod serijskih vozila
(Grupa N).

Upotreba rezervoara homologovanih u VO na homologacionom listu za turisticka
vozila (Grupa A) mora da se vrSi pod uslovima navedenim u ¢l. 5.9.2 Pravilnika
za turisti¢ka vozila (Grupa A), i u ¢l. 254-6.8.

Razvojne izmene tipa (ET), kit varijante vozila (VK) i sportske razvojne izmene
(ES) homologovane kod turistiCkih vozila (Grupa A) ne vaze kod serijski
proizvedenih vozila (Grupa N).

Medjutim, razvojne izmene tipa i sporiske razvojne izmene homologovane u
Grupi A pocev od 01.01.1997.g. vaze u Grupi N.

CLAN 3: BROJ SEDISTA
Ova vozila moraju da imaju najmanje Cetiri mesta (sedista), u skladu sa
dimenzijama definisanim za turisti¢ka vozila (Grupa A):

CLAN 4: DOZVOLJENE ILI OBAVEZNE MODIFIKACIJE | DODACI

Sve modifikacije koje nisu dozvoljene postojeéim propisima izriito su
zabranjene.

Jedini radovi koji mogu da se izvode na vozilu su radovi neophodni za njegovo
normalno odrzavanje ili zamenu delova osteéenih habanjem ili usled saobracajne
nezgode.



Ograni¢enja dozvoljenih modifikacija i dodataka navedena su u daljem tekstu.
Pored ovoga, bilo koji deo osteéen habanjem ili usled saobrac¢ajne nezgode,
moze jedino da se zameni originalnim delom koji je identi€an oSte¢enom.

Vozila moraju da budu strogo modeli iz serijske proizvodnje vozila, a $to se moze
identifikovati na osnovu podataka iz homologacionih listova.

CLAN 5: MINIMALNA TEZINA VOZILA

5.1.Vozila moraju da imaju najmanje masu navedenu u homologacionom listu.
To je stvarna tezina praznog vozila (bez vozaca ili priljaga u njemu), bez alata ili
dizalice, i sa maksimalno jednim rezervnim tockom.

Kada se u vozilu prevoze dva rezervna to¢ka, drugi rezervni to¢ak mora da se
skine pre merenja.

Svi rezervoari za te€nost (za mazivo, hladjenje, ko¢enje, grejanje ako ga ima),
moraju da budu do normalnog nivoa, naznacenog od strane proizvodjaCa, sa
izuzetkom te€nosti za pranje stakla ili pranje farova, te€nosti rashladnog sistema
za hladjenje kocCnica, goriva i ubrizgavanje vode u motor, koji moraju da budu
prazni. Dodatni farovi, koji nisu predvidjeni homologacionim listom, moraju da
budu odstranjeni pre merenja.

5.2. Samo na reli takmi¢enjima, minimalna tezina vozila (u skladu sa uslovima iz
¢l. 5.1) sa posadom (vozaC + suvozac + puna oprema vozaca i suvozaca) bice
slede¢a: minimalna tezina definisana ¢l. 5.1 + 150 kg. StaviSe, tezina definisana
u ¢l. 5.1 mora takodje da se postuje.

CLANG6
6.1. Motor

- Stitnici motora napravljeni od plastichnog materijala, €ija je namena da
prikrije mehani¢ke komponente u delu u kome se motor nalazi, mogu da
se uklone ukoliko imaju samo estetsku funkciju.

- Materijal za zvu€nu izolaciju i obloge, koji su ugradeni ispod haube i ne
vide se sa spoljne strane, mogu da se uklone.

- Kabel akceleratora moze da se zameni ili udvostru¢i drugim kablom,
nezavisno od toga da li ga je ili ne napravio proizvodja¢. Kabel koji se
menja mora da bude kabl za hitne namene, tj. mora da bude paralelno
povezan sa serijskim kablom akceleratora.

Ako je serijsko vozilo opremljeno elektro-motornim leptirom usisnog grla,
moze da se upotrebi kit varijanta leptira sa mehani¢kim komandnim
polugama i sajlama za davanje gasa, homologovana u Grupi N.

- Mogu da se promene zavrtnji i navoji, pod uslovom da su napravljeni od

gvozdjevitog materijala.

- Paljenje: Marka i tip svecica, limitatora obrtaja i provodnika visokog
napona su slobodni. Elektronska kontrolna kutija i komponente paljenja u
elektronskoj kontrolnoj kutiji su slobodne, pa ipak sistem mora da bude u
potpunosti mehani¢ki medusobno zamenljiv sa originalnom kontrolnom
kutijom.



Originalni snop Zica elektricne instalacije mora da bude zadrzan i ne sme
da se modifikuje.

Senzori i aktuatori sa strane ulaza ne smeju da se menjaju, kao ni njihova
funkcija.

Nijedan senzor ne moze da se doda, ¢ak ni za potrebe snimanja
podataka. Zabranjeno je dodavati prekidaC originalnom snopu Zica
izmedju elektronske kutije i senzora i/ili aktuatora.

U slu€aju kada je model opremljen viSestrukim (multiplex) elektri€nim
strujinim kolom, dozvoljena je upotreba snopa Zica zajedno sa
elektronskom kontrolnom kutijom, homologovanih u opcionalnoj varijanti
VO.

- Zabranjen je svaki sistem snimanja podataka osim ako se takav sistem
nalazi na homologovanom vozilu.

Moze da se koristi samo sistem belezenja podataka koji se nalazi u
serijskom vozilu. Ni u kom slu€aju isti ne moze da se menja ili da beleZi
dodatne parametre.

Dozvoljena je upotreba samo sledecih senzora:

Za temperaturu vode, temperaturu ulja, pritisak ulja i broj obrtaja.

Svaki od ovih senzora moze da se poveze samo za jednu ili nekoliko
jedinica sa vizuelnim prikazom (koje imaju sposobnost belezenja
podataka) i to uz pomo¢ sistema provodnika koji je potpuno nezavisan u
odnosu na druge provodnike.

Sistem hladjenja: Slobodan izbor termostata, kao i sistema za komandu
i temperatura na kojoj se ventilator ukljuCuje. Slobodan je i sistem
zabravljivanja poklopca hladnjaka.

Karburatori: Originalni sistem mora da se zadrzi.

Delovi karburatora koji reguliSu koli¢inu protoka goriva do komore za
sagorevanje mogu da se menjaju ukoliko nemaju nikakvog uticaja na
dovod vazduha.

UloSci za zamenu vazdus$nog filtera prihvataju se kao i originalni.

Ubrizgavanje: Originalni sistem mora da se zadrzi.

Elementi sistema za ubrizgavanje koji se nalaze posle uredjaja za merenje
vazduha koji reguliSe koli¢inu protoka goriva mogu da se menjaju, ali ne i
da se zamenjuju, pod uslovom da nemaju nikakvog uticaja na dovod
vazduha.

Elektronska kontrolna jedinica za ubrizgavanije je slobodna.

Ulazi u elektronsku kontrolnu kutiju (senzori, aktuatori, itd.), uklju€ujuci i
njihovu funkciju, moraju da ostanu standardni.

Zabranjeno je dodavati prekidac originalnom snopu zica izmedju jedinice
elektronske kontrole i senzora i/ili aktuatora.

Izlazi iz elekironske kontrolne kutije moraju da zadrze svoje originalne
funkcije prema homologacionom listu.



U slu€aju kada je model opremljen viSestrukim (multiplex) elektri¢nim
strujinim kolom, dozvoljena je upotreba snopa zica zajedno sa
elektronskom kontrolnom kutijom, homologovanih u opcionalnoj varijanti
VO.

Neophodno je da senzori koji se koriste u vozilu sa viSestrukim strujnim
kolom sasvim sigurno mogu da se koriste u kombinaciji sa
homologovanim snopom Zica.

Ubrizgavaci mogu da se modifikuju ili zamenjuju kako bi se izmenio njihov
protok, ali ne i princip funkcionisanja, niti njihove tacke pri¢vrséenja.
Vodovi ubrizgava¢a mogu da se zamene drugim vodovima slobodnog
dizajna, ali sa konektorima koji imaju navoje za spajanje sa vodovima i
regulatorom pritiska goriva, pod uslovom da je priévr§éenje ubrizgavaca
identi¢no originalnom.

UloSci za zamenu vazdus$nog filtera prihvataju se kao i originalni.

Podmazivanje: Montiranje pregrada u karter za ulje je dozvoljeno.

UloSci za zamenu uljnog filtera prihvataju se kao i originalni.

Kod motora sa nadpunjenjem moguce je izvrSiti zamenu cevi za
podmazivanije turbine za nadpunjenje cevima koje su u skladu sa ¢&l. 253-
3.2. Te cevi mogu takodje da budu opremljene odsko&nim konektorima.
Nosaci motora i menjaa moraju da budu originalni ili homologovani.
Ukoliko su ti nosaci originalni, materijal elasti¢nog dela nosaca je
slobodan.

Izduv:

Moguce je ili odstraniti unutrasnjost originalnog prigusivaca ili menjati
izduv od pocetka prvog lonca ka izlazu, s tim $to su maksimalne dimenzije
cevi one koje poseduje cev smestena prema gore (ka motoru) u odnosu
na prvi prigusiva¢ (vidi crtez 254-3 i ¢l. 328p homologacionog lista za
Grupu N).

Ako je originalna cev smeStena prema gore (ka motoru) dvostruka cev,
maksmialni spoljni pre€nik nove cevi mora da odgovara preseku koji je
identian preseku te dve cevi.

Kod vozila sa nadpunjenjem, moguée je menjati izduv od izlazne
prirubnice turbo-punjaca, gde je maksimalni presek cevi jednak pre¢niku
ulaza u prvi standardni priguSiva€. Grani¢na povrSina izmedju izlazne
prirubnice turbo-punjaca i izduvne cevi moze da bude konusnog oblika.

U sluc¢aju da postoje dva ulaza u prvi priguSivac, presek modifikovane cevi
mora da bude maniji ili jednak zbiru dva originalna preseka.

Na izlazu moze da bude samo jedna cev, osim ako se koristi originalni
deo.

Izlaz treba da se nalazi na istom mestu kao izlaz kod serijski proizvedenog
izduvnog sistema.

Ove slobode ne smeju da povlace za sobom nikakve izmene karoserije i
moraju da postuju propise koji se odnose na nivo buke u zemlji u kojoj se
takmiCenje odrzava .



Dozvoljeni su dodatni delovi za montiranje izduva.

PriguSivac je deo izduvnog sistema koji mora da smanjuje nivo buke vozila pri
izduvu.

Poprecni presek priguSivaéa mora da iznosi barem 170% od poprecnog
preseka ulazne cevi i da sadrzi materijal koji apsorbuje buku.

Materijal koji apsorbuje buku moze da ima oblik 45% perforirane cevi ili
sintetiCkog punjenja.

Duzina priguSiva¢a mora da bude izmedju 3 i 8 puta vecéa od prec¢nika ulaza.
PriguSiva€ moZze da se nabavlja kao serijski deo zavaren za cev, ali ta cev se
ne smatra delom prigusivaca.

KatalitiCki konverter se smatra prigusivaCem i moze da se odstrani.

Ako je direktno pri€vr§éen na kolektor, katalizator mozZe da bude zamenjen
jednim delom kupastog oblika iste duzine i sa istim dimenzijama na ulazu i
izlazu.

Posle ovog dela, izduv ¢e biti slobodan sa pre¢nikom cevi koji nije vec¢i od
pre¢nika izlaza katalizatora.

Ukoliko je katalitiCki konverter sastavni deo izduvnog kolektora, moguce je
ukloniti samo unutra$nji deo katalitickog konvertera.

Lambda sonda moze da se ukloni samo ako €ini deo slobodnog dela izduvne
cevi.

- Zaptivka glave cilindra:
Materijal je slobodan, ali ne i njegova debljina.

- Kontrolnik brzine krstarenja:
Ovaj kontrolnik moze da bude iskljucen.

- Samo na reli takmic¢enjima:
Broj cilindara je ograni¢en na 6.
Radna zapremina je ograni¢ena na sledeci nacin:
a) kod atmosferskih motora:
- 3 | maksimalno za dva ventila po cilindru
- 2.5 | maksimalno za vi$e od dva ventila po cilindru

b) kod motora sa nadpunjenjem:

Nominalna zapremina je ograni¢ena na maksimalno 2500 ccm.

Sistem nadpunjenja mora da bude u skladu sa sistemom nadpunjenja
homologovanog motora.

Sva vozila sa nadpunjenjem moraju da poseduju restriktor koji je
pricvr§éen za kucisSte kompresora.

Sav vazduh potreban za napajanje motora mora da prolazi kroz taj
restriktor, koji mora da postuje sledece:

Najveci unutrasnji pre¢nik restriktora kompresora iznosi 32 mm, na duzini
najmanje 3 mm mereci prema dole pocev od povrsine koja je vertikalna na
osu rotacije smestene na 50 mm maksimalno prema gore u odnosu na



6.2.
6.2.1.

6.2.2.

ravan koja prolazi najvisSim ekstremitetima lopatica rotora kompresora (vidi
crtez 254-4).

Ovaj pre¢nik mora da se postuje, kakvi god da su temperaturni uslovi.
Spoljni pre€nik restriktora na nivou otvora mora da bude manji od 38 mm i
na duzini od po 5 mm s jedne i druge strane tog otvora.

Montiranje restriktora na turbokompresor mora da se izvrSi tako da se
potpuno odstrane dva zavrtnja iz tela kompresora ili iz restriktora kako bi
restriktor mogao da se odvoji od kompresora.

Montiranje zavrtnjem u vidu igle nije dozvoljeno.

Da bi se instalirao ovaj restriktor, dozvoljeno je uklanjanje materijala sa
kucista kompresora i njegovo dodavanje, jedino s ciliem da se osigura
pricvr§éenije restriktora na kuciste kompresora.

Glave zavrtnja za pri¢vr§c¢ivanje moraju da budu probuSene da bi mogle
da se plombiraju.

Restriktor mora da bude napravljen od samo jednog materijala i moze da
bude probusen samo za potrebe pri¢vrséivanja i plombiranja, i to izmedju
zavrtnja  pricvrséivanja, izmedju  restriktora  (ili  pri€vrS¢enja
restriktor/kuciSte kompresora), kucista kompresora (ili pric¢vrSéenja
kuciste/prirubnica) i kucista turbine (ili pricvr§cenja kuéiste/prirubnica) -
(videti crtez 254-4).

U slu€aju motora sa dva paralelna kompresora, svaki kompresor mora da
bude ograni€en na maksimalni ulazni preénik od 22.6 mm.

- kod dizel motora:

Kod vozila sa dizel motorima, ovaj restriktor mora da ima maksimalni
unutrasnji pre¢nik od 35 mm i spoljasnji pre¢nik od 41 mm, pod napred
navedenim uslovima (veli¢ina ovog pre¢nika moze da bude promenjena u
bilo kom trenutku, bez prethodne najave).

U slu€aju motora sa dva paralelna kompresora, svaki kompresor mora da
bude ogranien restriktorom maksimalnog unutradnjeg pre¢nika od 22.7
mm i maksimalnog spoljnog pre¢nika od 28.7 mm, pod gore navedenim
uslovima.

Ovaj restriktor, obavezan na reli takmi¢enjima, nije zabranjen na drugim
takmic¢enjima, ako neki takmi€ar odluci da ga koristi.

Prenos

Kvacilo

Disk je slobodan, uklju€ujuci tezinu, ali ne i njihov broj.
Prec¢nik diska kvacila moze da se uveca.

Menjac

Unutrasnji deo kucista menjaca je slobodan.

Broj zuba i odnosa homologovanih u Grupi N mora da bude zadrzan.
Spoijnice poluge menjaca su slobodne.

Paterna izbora brzina homologovana kod serijskog modela mora da bude
zadrzana.
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6.3.

Diferencijal

Dozvoljena je upotreba mehanickog tipa diferencijala sa ograni¢enim
klizanjem, pod uslovom da takav diferencijal moze da se ugradi u serijsko
kuciste i da je homologovan u opcionalnoj varijanti (VO).

Uglovi rampe i broj plo€ica ne mogu da se modifikujuu kod serijskog
diferencijala ili diferencijala koji je homologovan u opcionalnoj varijanti
(VO). Ipak, debljina plo€ica moze da se modifikuje.

Da bi se omoguc¢ila ugradnja, unutrasnjost originalnog kucista diferencijala
moze da se menja.

»Mehanicki diferencijal sa ograni€enim klizanjem« podrazumeva svaki
sistem koji radi potpuno mehanicki, tj. bez pomoc¢i hidraulickog ili
elektriénog sistema.

Kvacilo sa viskoznim materijalom ne smatra se mehanic¢kim sistemom.
Ako je homologovano vozilo opremlieno kvacilom sa viskoznim
materijalom, mozZe da se zadrzi s tim Sto nece biti moguce da se doda
drugi diferencijal.

Ukoliko je originalno vozilo opremljeno diferencijalom koga kontrolise
elektronski sistem, elektronska kontrolna kutija je slobodna u tom slucaju,
ali mora da bude u potpunosti medjusobno zamenljiva sa originalnom
kutijom (ij. diferencijal mora da radi kada se ta kutija zameni serijskom
kutijom).

Senzori i aktuatori sa strane ulaza moraju da budu standardni, kao i
njihova funkcija.

Nijedan senzor ne moZe da se doda, ¢ak ni za potrebe snimanja
podataka.

Elektri¢ni sistem provodnika ne sme da se menja.

Poluosovine
Moraju da budu originalne ili homologovane u opcionalnoj varijanti (VO).

Vesanje

Zabranjeno je menjanje podeSenosti opruga i amortizera iz kabine.
Dozvoljeno je ojacanje strukturnih delova vesSanja (izuzimajuéi balans
Stangle) i njegovih tacaka ucvrséenja dodavanjem materijala.

Ojacanja ve$anja ne smeju da dovedu do pojave praznog prostora i ne
smeju da dozvole da dva posebna dela budu spojena u jedan.

Opruge:

LeziSta opruga mogu da se nacine podesivim, ako podesivi deo leZidta
¢ini deo lezista opruge i odvojen je od drugih originalnih delova
veSanja/Sasije (moze da se ukloni).

Spiralne opruge:
Duzina spiralne opruge je slobodna, kao i broj namotaja-spirala, pre¢nik
Zice, spoljni precnik, tip opruge (progresivni ili ne) i oblik lezista opruge.



Broj opruga i lezista opruga je slobodan pod uslovom da su opruge
montirane redno (u istoj osi).

Lisnati gibnjevi:
Duzina, 8irina, debljina i vertikalni luk su slobodni.

Torzione Sipke:

Precnik je slobodan.

Ove slobode kod opruga za veSanje ne dozvoljavaju nepostovanje ¢lana
205. homologacionog lista (u pogledu minimalne visine od centra glavcine
toCka do donje ivice krila).

Sklopovi opruge i amortizera: sklopovi opruge i amortizera su dozvoljeni
Cak iako serijska vozila nisu opremljena njima, pod uslovom da se ukloni
originalna opruga.

Amortizeri:

Po slobodnom izboru, ukoliko njihov broj, tip (teleskopski, sa ru¢icom, itd.),
princip funkcionisanja (hidrauli¢ki, frikcioni, meSoviti, itd.), kao i njihova
spojna mesta budu zadrzani.

Zabranjena je upotreba leZajeva sa linearnim vodjenjem.

Dozvoljeno je jedino vodjenje putem kliznih leZzajeva.

Provera principa rada amortizera vrsi se na sledeci nacin:

Kada se opruge i/ili torzione Sipke uklone, vozilo mora za manje od 5
minuta da se spusti do nivoa krajnjih elasti¢nih oslonaca.

Rezervoari amortizera mogu da budu priévr§ceni na neizmenjeno mesto
Skoljke vozila.

Ako amortizeri imaju posebne rezervoare za te€nost koji se nalaze u
kabini ili u prtljazniku, ukoliko prtljaznik nije odvojen od kabine, ti
rezervoari moraju da budu dobro uévrsceni i zasticeni.

Silen blok veza moZe da se zameni zglobom »Uniball« samo pod uslovom
da amortizer nema funkciju vodjenja. Jedino na reli takmicenjima koja se
odrzavaju u Africi, silen blok moze da se zameni zglobom »Uniball« ¢ak
iako amortizer ima funkciju vodjenja.

Gasni amortizeri, s obzirom na njihov princip rada, smatraju se
hidrauli€nim amortizerima.

- Amortizeri veSanja tipa Mac Pherson. U slu€aju kada bi, da bi se
zamenio jedan elemenat veSanja tipa Mac Pherson ili ve$anje koje
funkcioniSe na isti nacin, bilo potrebno da se promeni teleskopski
elemenat i/ili upornica amortizera (amortizer i sistem spajanja sa nosacem
glavé€ine tocka), delovi kojima se ta zamena vr§i morali bi da budu
mehanicki istovetni sa originalnim delovima i da imaju iste tacke spajanja.
Oblik lezista opruge kod veSanja Mac Pherson je slobodan. Njihov
materijal je slobodan.
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U slu€aju uljno-pneumati¢kog vesanja, sfere mogu da se menjaju u
pogledu njihovih dimenzija, oblika, materijala, ali ne i njihovog broja.
Jedna slavina koja moZe da se pode$ava izvan vozila, moze da se postavi
na sfere.

Silen blokovi:
Elastomer silen bloka moze da se zameni samo elastomerom
(maksimalne tvrdo¢e 80 Shores — Tip A).

Tocékovi i pneumatici

Tocékovi

Tockovi su slobodni uz postovanje homologovanih maksimalnih pre¢nika
(Clan 801.a) i homologovane maksimalne Sirine (¢lan 801 b).

Dozvoljena je upotreba to¢kova sa manjim dimenzijama.

Zabranjena je upotreba to¢kova napravljenih od kovanog magnezijuma
(uklju€ujuci standardne toCkove).

Tockovi moraju da budu pokriveni blatobranima (isti sistem provere kao
kod Grupe A, ¢lan 255-5.4), a maksimalni trag naveden u
homologacionom listu mora da bude zadrzan.

Promena udvrSéenja toCkova zavrtnjima u ucévrS€enja navrtkama i
zavornjima moci ¢e da se vrSi pod uslovom da se postuje broj veznih
taCaka i pre¢nik navojnih delova, kako je dato na crtezu 254-1.

Zavornji na to¢kovima mogu da se promene pod uslovom da njihov
materijal ostane gvozdjevit.

Elementi za isisavanje vazduha dodati na toCkove su zabranjeni.

Gume

Gume su po slobodnom izboru, pod uslovom da mogu da se montiraju na
te toCkove.

Zabranjena je upotreba bilo kog uredjaja za odrzavanje performansi gume
pri ¢emu se postize unutradnji pritisak jednak ili manji atmosferskom
pritisku. Unutrasnjost gume (prostor izmedju naplatka i unutradnjeg dela
gume) mora da bude ispunjena samo vazduhom.

Rezervni toéak

Rezervni toCak (toCkovi) je (su) obavezan (obavezni) ukoliko su navedeni
u homologacionom listu.

Rezervni to€ak moze da se prevozi unutar kabine pod uslovom da je
dobro pri¢vr§cen i da se ne nalazi na mestu predvidjenom za vozace.

Sistem kocenja

lzuzimajuci izmene koje su dozvoljene ovim ¢lanom, sistem ko€enja mora
da bude originalan ili homologovan u opcionalnoj varijanti (VO).
Elektronska kontrolna kutija sistema koc¢enja je po slobodnom izboru, ali
mora u potpunosti da bude medjusobno zamenljiva sa originalnom kutijom



6.5.1.

6.6.

6.7.
6.7.1.

(tj. sistem koCenja mora da bude u funkciji kada se ta kutija zameni
serijskom kutijom).

Senzori i aktuatori na strani ulaza moraju da budu standardni, kao i
njihova funkcija.

Nikakvi senzori ne mogu da se dodaju, ¢ak ni za potrebe snimanja
podataka.

Elektri¢ni sistem provodnika ne sme da se menja.

Slobodan je izbor obloga koc¢nica, kao i njihovih uévr§éenja (zakivcima,
lepljenjem, itd.), pod uslovom da kontakina povrSina kocnica ne bude
uvecana.

Zastitni limovi mogu da se demontiraju ili saviju.

Ukoliko je vozilo opremljeno servo-ko&nicom, ovaj uredjaj moze da se
iskljuci ili zameni kit varijantom homologovanom u opcionalnoj varijanti
(VO). Isto vazi za anti-blokirajuée sisteme kocnica.

Ukoliko je anti-blokiraju¢i sistem kocnica (ABS) isklju€en ili zamenjen,
dozvoljava se upotreba zadnjeg mehaniCkog regulatora sile kocCenja
homologovanog od strane proizvodja¢a u varijanti VO.

Dozvoljeno je dodavanje opruge unutrasnjem precniku kocionog cilindra
kocionih klesta i zamena zaptivki i poklopaca za prasinu kod klipa ko€ionih
klesta.

Kocioni cevovodi mogu da se zamene cevovodima avionskog tipa.

Moze da se doda uredjaj koji struze blato naneto na diskove kocnica i/ili
tockove.

Ruéna koénica

Mehani¢ka ruéna kocnica moze da se zameni hidraulicnim sistemom
homologovanim u Grupi N, ali u tom slu¢aju obavezno je dijagonalno
kociono kolo (u obliku slova X) ili originalni sistem. Dozvoljena je izmena
pozicije sistema hidraulicne ruéne kocnice, pod uslovom da on ostane na
poziciji koja je homologovana u Grupi N (u centralnom tunelu (prolazu)...).

Upravljanje
Cevi koje povezuju pumpu servo sistema upravljanja sa zubnom letvom
mogu da se zamene cevima koje su u skladu sa ¢l. 253-3.2.

Karoserija

Spoljni deo

Ukrasni poklopci na toCkovima moraju da se demontiraju.

Mogu da se montiraju zastite farova Ciji je jedini cilj da se za$titi staklo
fara, a da se pri tome ne utiCe na aerodinamicénost vozila.

Montaza zastite donjeg postroja dozvoljena je samo na reli takmicenjima, i
to pod uslovom da one stvarno budu zastite i da poStuju udaljenost od tla,
da mogu da se demontiraju, da budu specijalno i isklju¢ivo osmisljene da
zaStite sledece elemente: motor, hladnjak, veS$anje, menjacku kutiju,
rezervoar, prenos, upravljanje, izduvni mehanizam, protivpozarne boce.
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6.7.2.

Zastite donjeg postroja mogu da sa protezu celom duzinom donjeg dela
prednjeg branika, i to samo ispred prednje ose tockova.

Ucvrscenja prednjeg i zadnjeg branika ne smeju da se modifikuju.
Dodatna ucvrscenja su dozvoljena (uz originalna ucvr$éenja koja moraju
da budu zadrzana) za spajanje delova karoserije (branika, proSirenja krila
e)

Moze da se predvidi bilo koji sistem zabravljivanja ¢epa rezervoara za
benzin.

Dozvoljena je zamena metlica prednjeg i zadnjeg brisaca stakla.

Plasti¢ni delovi za zvuénu izolaciju mogu da se uklone iz otvora to¢ka. Ti
plasticni elementi mogu da se zamene aluminijumskim ili plasti¢nim
elementima istog oblika.

Zastitni plasti¢ni delovi koji se nalaze ispod vozila (izloZzeni protoku
vazduha) mogu da se uklone.

Unutrasnjost

Prednja sedista mogu da se pomere unazad, ali ne iza vertikalne ravni
definisane prednjom ivicom originalnog zadnjeg sedista.

Ograni¢enje koje se odnosi na prednje sediSte dobija se na osnovu visine
sedista bez naslona, a ukoliko je naslon sastavni deo sedista, onda na
osnovu nhajudaljenije tacke sa zadnje strane ramena vozaca.

Zadnja sedista mogu da se uklone.

Sigurnosni pojasevi na zadnjim sedistima mogu da se uklone.

6.7.2.1. Ukoliko se rezervoar za gorivo nalazi u prtljazniku, a zadnja
sedista su uklonjena, pregrada otporna na pozar, koja ne propusta
te€¢nost, mora da razdvaja kabinu od rezervoara za gorivo.

U slu€aju vozila sa dvostrukom zapreminom, moguce je upotrebiti
nestrukturalni pregradni zid napravljen od providne, nezapaljive plastike
izmedju kabine i prostora za rezervoar.

6.7.2.2. Instrument tabla

Instrument tabla i centralna konzola moraju da budu originalne.

6.7.2.3. Vrata — Bo¢ni panel

Dozvoljeno je uklanjanje materijala za zvuénu izolaciju sa vrata, pod
uslovom da to ne dovodi do promene oblika vrata.

a) dozvoljeno je uklanjanje panela sa vrata, zajedno sa bo&nim zastitnim
Sipkama na vratima, kako bi se instalirala bo¢na =zastitna plo¢a
napravljena od nezapaljivih kompozitnih materijala. Minimalna
konfiguracija te plo¢e mora da bude u skladu sa konfiguracijom datom na
crtezu broj 255-14.

b) Ukoliko originalna struktura vrata nije izmenjena (uklanjanjem, ¢ak i
parcijalnim, cevi ili oja¢anja), ploCe na vratima mogu da budu napravljene
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od metalnih listi¢a debljine najmanje 0.5 mm, od ugljeniénih vlakana
debljine najmanje 1 mm ili od drugog ¢&vrstog i nezapaljivog materijala
debljine najmanje 2 mm.

Napred navedena pravila se takodje primenjuju na panel koji se nalazi
ispod zadnjih bo¢nih prozora vozila sa dvoja vrata.

Minimalna visina bo¢ne zastitne ploCe za vrata mora da se prostire od
osnove vrata do maksimalne visine potpore vrata.

Dozvoljeno je zameniti elektriéni podiza¢ prozora ru¢nim podizacem.
Dozvoljeno je zameniti ruéni podiza¢ prozora elektri¢nim podizacem.

6.7.2.4. Pod

Prostirke za pod su slobodne i samim tim mogu da se uklanjaju.

6.7.2.5. Ostali materijali za zvuénu izolaciju i paneli

Ostali materijali za zvuénu izolaciju i paneli, izuzimajuci one iz ¢l. 6.7.2.3.
(Vrata) i 6.7.2.2. (Instrument tabla) mogu da se uklanjaju.

6.7.2.6. Sistem grejanja

6.7.3.

Mora da se zadrZi originalna oprema za grejanje.

Sledec¢i delovi sistema za hladjenje vazduha mogu da se uklanjaju:
kondenzator i pomoéni ventilator, rezervoar za tecnost, isparivaC i
ventilator, ekspanzioni ventil, kao i sve cevi, konektori, kontaktni prekidaci,
senzori i aktuatori neophodni za funkcionisanje sistema.

Samo u slucaju da je njegov pogonski sistem potpuno samostalan u
odnosu na bilo koji drugi sistem, biée moguce ukloniti kompresor za
hladjenje vazduha. Ukoliko to nije slu€aj, uklanjanje kompresora za
hladjenje vazduha mora da bude homologovano u varijanti VO.
Kompresor moze da se iskljuci.

Ukoliko su neki elementi zajedniCki sa elementima sistema grejanja, oni
moraju da budu zadrzani.

6.7.2.7. Pokretna zadnja polica kod vozila sa dvostrukom zapreminom
moze da se ukloni.

Dodatna prate¢a oprema

Dozvoljeni su, bez ograni€enja, svi uredjaji i oprema koji nemaju nikakvog
uticaja na ponasanje vozila, kao $to su ukrasni predmeti ili predmeti
unutrasnjeg komfora (osvetljenje, grejanje, radio, itd.).

Ni u kom slu€aju ovi uredjaji i oprema ne smeju da povecavaju snagu
motora, niti da uti¢u, ¢ak ni posredno, na mehanizam za upravljanje,
prenos, kocenije ili ponasanje na putu.

Sve komande moraju da imaju ulogu koju je predvideo proizvodja¢. One
mogu da se preurede kako bi se ucinile lak8im i pristupacnijim za
koriScenje: na primer, dodavanje produzetka komandi ru¢ne kocnice,
dopunska plocica na pedali ko&nice, itd.
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6.7.4.

6.7.5.

Dozvoljeno je sledece:

1) Merni uredjaji, kao §to je brzinomer, itd., mogu da se montiraju ili
zamenijuju, i eventualno imaju razlicite funkcije. Takvo montiranje ne
sme da predstavlja nikakav rizik. Ipak, brzinomer ne moze da se ukloni
ukoliko se pravilnikom takmi€enja to sprecava.

2) Sirena moze da se promeni i/ili da se doda jedna dopunska koja bi bila
na dohvat ruke putniku.

Sirena nije obavezna na zatvorenim putevima.

3) Mehanizam poluge ru€ne ko¢nice moze da se prilagodi kako bi se
postizalo trenutno deblokiranje (fly-off handbrake).

4) Tocak upravljaca je slobodan.

Sistem zabravljivanja protiv kradje moze da se iskljugi.

Mehanizam za brzo deblokiranje mora da se sastoji od prirubnice koja
je koncentricha u odnosu na osu tocka upravlja¢a, obojena Zutom
bojom usled anodizacije ili nekom drugom postojanom oblogom Zute
boje, i nalazi se na upravljackom stubu iza to¢ka upravljaca.
Deblokiranje se vrsi povlagenjem prirubnice duz ose tocka upravljaca.

5) Dozvoljeno je dodavanje dopunskih pregrada u kutiju za rukavice i
dopunskih dZepova na vratima, pod uslovom da se koriste originalne
ploce.

6) lzolacioni materijal moze da se doda da bi se putnici ili delovi zastitili
od vatre ili zagrevanja.

Ojacanja

Sipke protiv priblizavanja ili protiv razdvajanja mogu da budu montirane na
spojnim tackama veSanja za karoseriju ili za Sasiju jednog te istog trapa, s
jedne i druge strane uzduzZne ose vozila, pod uslovom da mogu da se
demontiraju i da su pri€vrséene zavrtnjima.

Rastojanje izmedju spojne tatke veSanja i taCke ucvrScivanja Sipke ne
moze da bude veée od 100 mm, osim ako se radi o poprec¢noj Sipki koja je
homologovana sa bezbednosnim kavezom ili osim ako je to gornja Sipka
pricvr§éena na veSanja Mac Pherson ili sl.

U ovom drugom slu€aju, maksimalno rastojanje izmedju jedne tacke
ucvrsc¢ivanja Sipke i gornje vezne tacke je 150 mm (crtezi 255-2 i 255-4).
Van ovih tacaka, ova Sipka ne sme da bude pri¢vr§¢ena na karoseriju ili
mehanicke elemente.

Ako je serijski proizvedeno vozilo opremljeno Sipkom protiv prilblizavanja
ili protiv razdvajanja, dozvoljeno je da se takva serijski proizvedena Sipka
ukloni ili zameni Sipkom koja je u skladu sa gore pomenutim uslovima.
Pojacanja veSanog dela su dozvoliena pod uslovom da se radi o
materijalu koji sledi originalni oblik i u kontaktu je sa tim delom.

Kada je rezervni toCak postavljen izvorno u zatvoreni prostor i kada je taj
toCak zamenjen za jedan deblji (vidi ¢lan 6.4.), koji je smeSten u tom
prostoru, moguce je odstraniti poklopac za povrsinu prec¢nika novog toc¢ka
(crtez 254-2).
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6.8.

6.9.

Elektriéni sistem

Baterija:

Slobodan izbor marke, kapaciteta i kablova baterije. Napon i mesto
baterije moraju da se zadrze.

Dozvoljen je uredjaj za dodatno prikljuCenje, povezan sa baterijom, u
prostoru za putnike.

Generator:
Dozvoljena je zamena generatorom vece snage.
Dinamo ne moze da se zameni alternatorom, niti alternator dinamom.

Sistem osvelljenja:

Dozvoljeno je maksimalno 6 dopunskih farova, uklju€ujuci i odgovarajuce
releje, pod uslovom da je to dozvoljeno zakonima zemlje.

Ukoliko su zadrZzana serijska svetla za maglu, ona ¢e se smatrati
dodatnim farovima.

Farovi ne mogu da budu smesteni na karoseriji. Broj farova i ostalih
spoljasnjih svetala mora uvek da bude paran.

Originalni farovi mogu da se isklju¢e i budu pokriveni lepljivom trakom.
Mogu da budu zamenjeni drugim farovima, uz postovanje ovog ¢lana.
Montiranje jednog fara za hod unazad je dozvoljeno pod uslovom da moze
da se koristi samo kada je rucica menjaca brzine u polozaju "Hod unazad"
i pod uslovom da se postuju saobracajni propisi s tim u vezi.

Dozvoljeno je dodati osigurace elektricnom sistemu.

Napajanje gorivom (dovod goriva)

Ako je originalni rezervoar opremljen elektricnom pumpom i unutradnjim
filterom, moguce je - u slu€aju kori¢enja rezervoara FT3 1999, FT3.5 ili
FT5 ili nekog drugog rezervoara homologovanog od strane proizvodjaca i
unetog u homologacioni list vozila - postaviti spolja jedan filter i jednu
pumpu sa karakteristikama koje su iste kao i kod homologovane.

Ovi delovi treba da se zastite na adekvatan nacin.

Dozvoljeno je montiranje druge pumpe za gorivo, ali to mora da bude
samo rezervna pumpa za gorivo, tj. ona ne moze da radi zajedno sa vec
dozvoljenom pumpom. Ona mora da se ukljuci u rad samo kada je vozilo
nepokretno i uz pomoc¢ potpuno mehani¢kog uredjaja koji se nalazi pored
pumpi.

Otvori za punjenje ne mogu da budu smesteni u staklu prozora.

Benzinske cevi moraju da budu zamenjene za cevi avionskog tipa ako se
koriste rezervoari FT3 1999, FT3.5ili FT5, gde je trasa tih cevi slobodna.
U slucaju kori$éenja serijskog rezervoara, ova izmena je opcionalna.
Dozvoljeno je izbusiti 2 otvora na podu (maksimalnog pre¢nika 60 mm i
ekvivalentne zone), Cija je jedina funkcija da dozvoli prolaz cevi
neophodnih za punjenje/praznjenje rezervoara za gorivo.
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6.10.

6.11.

Ukupan kapacitet rezervoara ne sme da predje kapacitet naveden u ¢lanu
401.d homologacionog lista Grupe N, osim za reli takmicenja, ako je vozilo
opremljeno rezervoarima tipa FT3 1999, FT3.5ili FT5.
U tom slu€aju, ukupan kapacitet rezervoara za gorivo ne sme da predje
sledece granice u odnosu na radnu zapreminu motora:

- do 700 ccm 60 |
- preko 700 ccm i do 1000 ccm 70 |
- preko 1000 ccm i do 1400 ccm 80 |
- preko 1400 ccm 95|

Kod vozila sa dvostrukom zapreminom, homologovanih pocev od
01.01.1998. godine, sa rezervoarom u prtljazniku, jedan keson otporan na
vatru, hermetiCki zatvoren za plamen i te€nosti, mora da obuhvata
rezervoar i njegove otvore za punjenje.

Kod vozila sa trostrukom zapreminom, homologovanih pocev od
01.01.1998. godine, jedna pregrada otporna na vatru i te€Cnost mora da
razdvaja kabinu od rezervoara za gorivo.

Medjutim, preporuCuje se da ta pregrada otporna na tecnost bude
zamenjena hermeticki zatvorenim kesonom, kao kod vozila sa dvostrukom
zapreminom.

Dizalica i piStolj za zavrtanje zavrtnjeva i matica (Srafilica)

Tacke dizanja mogu da se ucévr$cuju, pomeraju i povecavaju po broju.
Ove modifikacije su ograni¢ene samo na tacke dizanja.

Dizalicom mora da se rukuje isklju€ivo ruéno (bilo od strane vozaca ili
suvozaca), to jest bez pomoéi sistema opremljenog izvorom hidrauli¢ne,
pneumatske ili elektricne energije.

Srafilicom ne sme da se skida viSe od jedne matice istovremeno.

Bezbednosni kavez

Kavez bilo kog vozila sa korigovanom radnom zapreminom motora ve¢om
od 2 litra, homologovanom posle 1. januara 2006. godine, mora da bude
homologovan ili odobren od strane Nacionalnog automobilskog saveza ili
homologovan od strane FIA.

CLAN 7 — VOZILA SA KORIGOVANOM RADNOM ZAPREMINOM MOTORA
VECOM OD 2 LITRA

Slededéi Clanovi se primenjuju samo na vozila sa korigovanom radnom
zapreminom motora ve¢om od 2 litra:

7.1. Minimalna tezina (samo za vozila sa pogonom na cetiri tocka)

a) Samo na reli takmicenjima, i za vozila homologovana posle 01.01.2006.
godine, utvrdjuje se minimalna tezina od 1350 kg, pod sledec¢im uslovima:
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- to je stvarna teZina vozil, bez vozaca ili suvozaca, niti njihove opreme, i
sa maksimalno jednim rezervnim tockom.

- kada se dva rezervna tocka prevoze u vozilu, drugi rezervni to¢ak mora
da se izvadi pre merenja.

Ni u kom trenutku trajanja takmiCenja vozilo ne moze da bude manje
tezine od one koja je utvrdjena ovim ¢lanom.

U slu€aju neslaganja u toku merenja, kompletna oprema vozaca i
suvozaca bi¢e uklonjena iz vozila; tu spada i kaciga, ali slusalice koje nisu
sastavni deo kacige mogu da ostanu u vozilu .

U slucaju bilo kakve sumnje, i osim na reli takmi€enjima, tehni¢ki komesari
mogu da isprazne rezervoare koji sadrze te¢nosti koje se koriste u vozilu,
da bi proverili teZinu vozila.

Upotreba balasta je dozovljena pod uslovima utrvdjenim Cl. 252-2.2
»QOpstih odredbi«.

b) samo na reli takmi¢enjima, minimalna teZina vozila (pod uslovima iz Cl.
7.1a) sa posadom (voza¢ + suvozaC + kompletna oprema vozaca i
suvozaca) iznosi: minimalna tezina utvrdjena Cl. 7.1a + 150kg.

7.2 Motor

7.2.1. Zamajac motora
Moguce je upotrebiti zamajac motora koji je homologovan u varijanti VO, u
Grupi N.

7.2.2. Sistem hladjenja
Moguce je koristiti cevi, hladnjak i ventilator(e) homologovane u varijanti
VO, u Grupi N.

7.2.3. Belezenje podataka
Dozvoljen je sistem belezenja podataka, ¢ak iako serijski proizvedeno
vozilo nije opremljeno takvim sistemom.
Taj sistem mora da bude povezan samo:
- sa serijskim senzorima
- sa slede¢im senzorima koje ¢e biti moguce dodati: senzorom za

temperaturu vode, temperaturu ulja, pritisak ulja i brzinu motora.

Zabranjena je svaka razmena podataka sa vozilom metodom drugacijim
od veze kablom ili Cipom.

7.2.4. » Anti-lag« sistem

Prekidac i elektricni snop Zica mogu da se dodaju samo za aktiviranje
»anti-lag« sistema.
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7.2.5. Sistem rasprsivanja vode u medjuhladnjaku
Moguce je koristiti sistem homologovan kao opcionalna varijanta VO, u
Grupi N.

7.2.6. Turbo-punjac¢
Moguce je koristiti turbo-punjaé homologovan kao opcionalna varijanta
VO, u Grupi N.

7.3. Prenos

7.3.1. Kvacilo
Bice moguce koriS¢enje mehanizma kocenja sa potisnim plo¢ama, kao i
sistema kontrola homologovanih kao opcionalna varijanta VO, u Grupi N.

7.3.2. Sistem kontrole menjaca
Bice moguée koriS¢enje sistema kontrole menjaca homologovanog kao
opcionalna varijanta VO, u Grupi N.

7.3.3. Predniji i zadnji diferencijali
Dozvoljena je upotreba samo mehani¢kog tipa diferencijala, ograni¢enog
klizanja sa ploCicama.
Taj mehanicki tip diferencijala ograni¢enog klizanja, sa plo€icama, mora:
- ili da bude u vidu serijskog modela
- ili da bude homologovan kao opcionalna varijanta VO, u Grupi N.
Mehanicki tip diferencijala ograni¢enog klizanja podrazumeva svaki sistem
koji radi isklju€ivo na mehani¢kom principu, tj. bez pomo¢i hidrauli¢kog ili
elektri¢nog sistema.
Kvacilo od viskoznog materijala ne smatra se mehani¢kim sistemom.
Zabranjena je upotreba svih diferencijala sa elektronskim upravljanjem.
Broj i tip plocica je slobodan.

7.3.4. Podmazivanje
Menjaci i diferencijali: Dozvoljen je dodatni uredjaj za podmazivanje i
hladjenje ulja, pod uslovom da je homologovan u opcionalnoj varijanti
(VO).

7.4. VeSanje

7.4.1. Gornja plocica veSanja
Bice moguce koris¢enje gornjih plocica veSanja homologovanih kao
opcionalna varijanta VO, u Grupi N.

7.4.2. Balans stangle

Bice moguce koriSéenje balans Stangli sa pre€nicima homologovanim kao
opcionalna varijanta VO u Grupi N.
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7.5. Koénice

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

Diskovi koc¢nica
Bice moguce koris¢enje diskova kocnica homologovanih kao opcionalna
varijanta VO, u Grupi N.

Kociona klesta
Bice mogucée koris¢enje kocionih kleSta homologovanih kao opcionalna
varijanta VO, u Grupi N.

Hladjenje ko€nica
Bice moguce koris¢enje cevovoda za hladjenje ko&nica, homologovanih
kao opcionalna varijanta VO, u Grupi N.

7.6. Tockovi i gume

Kompletni to¢kovi su slobodni, pod uslovom da mogu da se smeste unutar
originalne karoserije; to znaci da gornji deo kompletnog tocka, koji se
nalazi vertikalno iznad centra glav€ine toCka, mora da bude pokriven
karoserijom kada se posmatra (meri) vertikalno.

UcvrScéenje tockova zavrtnjima moze da se zameni u¢vr§éenjem tockova
navrtkama i zavornjima.

Zabranjena je upotreba guma za motocikle.

Naplaci moraju obavezno da budu napravljeni od legure aluminijuma ili od
Celika (osim naplataka dimenzija 8" x 18" za reli takmi¢enja na asfaltu).

e Za reli takmiCenja na Sljunkovitim stazama, maksimalna
dimenzija naplataka je 7" x 15".
e Ukoliko je propisano Posebnim pravilnikom takmi€enja (kao $to
su reli takmi¢enja na snegu), maksimalna dimenzija naplataka
je 5.5" x 16".
e Za reli takmi€enja na asfaltu:
maksimalna dimenzija naplataka je 8" x 18"
- materijal za naplatke dimenzija 8" x 18" je slobodan (pod uslovom da
je izliven)
- minimalna tezZina naplatka dimenzija 8" x 18" je 8.9 kg
- zabranjeno je dodavanje ventilatora za usisavanje vazduha na
tockove.

7.7. Upravljanje

Dozvoljen je hladnjak za ulje, za potrebe upravljanja, pod uslovom da je
homologovan kao opcionalna varijanta.

7.8. Zadnja stakla/prozori

U slucaju vozila za 4 ili 5 vrata, mehanizam za podizanje zadnjih stakala
moze da se zameni uredjajem koji zabravljuje zadnja stakla, ostavljajuci ih
u zatvorenom polozZaju.
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