CLAN 251 - KLASIFIKACIJA | DEFINICIJE VOZILA
CLAN 1 - KLASIFIKACIJA

1.1 Kategorije i grupe
Vozila koja se koriste na takmi€enjima razvrstana su u sledece kategorije i grupe:

Kategorija I:

- Grupa N: Serijski proizvedena vozila

- Grupa R: TuristiCka vozila ili velikoserijska vozila

- Grupa A: TuristiCka vozila

- Grupa ST: Vozila Super Tourisme (do 2002. godine)
- Grupa B: Vozila Grand Tourisme

- Grupa SP: Vozila Super Production

- Grupa T2: Serijski proizvedena vozila za sve terene
Kategorija Il:

- Grupa T1: Modifikovana vozila za sve terene

- Grupa GT2: Serijski proizvedena vozila Grand Tourisme
- Grupa GT3 Kup vozila Grand Tourisme

- Grupa GT1: Vozila Grand Tourisme

- Grupa CN: Serijski proizvedena sportska vozila

- Grupa D: Trkacka vozila medjunarodne formule

- Grupa E: Trkacka vozila slobodne formule

Kategorija Il

- Grupa F: Trkacki kamioni

- Grupa T4: Kamioni za sve terene

1.2 Klase prema zapremini
Vozila se, prema zapremini motora, razvrstavaju u sledece klase:

1. Zapremina manja ili jednaka 500 ccm

2. Zapreminavecaod 500 ccm, a manja ili jednaka 600 ccm
3. " 600 ccm " 700 ccm
4. " 700 ccm " 850 ccm
5. " 850 ccm " 1000 ccm
6. " 1000 ccm " 1150 ccm
7. " 1150 ccm " 1400 ccm
8. " 1400 ccm " 1600 ccm
9. " 1600 ccm " 2000 ccm
10. " 2000 ccm " 2500 ccm
11. " 2500 ccm " 3000 ccm
12. " 3000 ccm " 3500 ccm

13. " 3500 ccm " 4000 ccm



14. " 4000 ccm " 4500 ccm

15. " 4500 ccm " 5000 ccm
16. " 5000 ccm " 5500 ccm
17. " 5500 ccm " 6000 ccm

18. Zapremina ve¢a od 6000 ccm

Osim u slu€aju drugacijin odredbi propisanih od strane FIA za odredjenu
kategoriju takmiCenja, organizatori nisu u obavezi da uvrste sve gore navedene
klase u Posebne pravilnike takmi€enja i StaviSe, slobodni su da grupisu dve ili
viSe uzastopnih klasa, u skladu sa specificnim okolnostima njihovih takmicenja.
Nijedna klasa ne mozZe dalje da se deli.

CLAN 2 - DEFINICIJE
2.1. Opste odredbe

2.1.1. Serijski proizvedena vozila (Kategorija I)

Vozila za koja je, na osnovu zahteva proizvodjaca, utvrdjena serijska proizvodnja
izvesnog broja identi¢nih vozila (videti ovaj izraz u daljem tekstu), u odredjenom
vremenskom periodu, i koja su namenjena redovnoj javnoj prodaji (videti ovaj
izraz). Vozila moraju da se prodaju u skladu sa homologacionim listom.

2.1.2. Takmicarska vozila (Kategorija Il)
Vozila proizvedena kao pojedinacni primerci i namenjena isklju€ivo za
takmicenje.

2.1.3. Kamioni (Kategorija lil)

2.1.4. Identi¢na vozila

Vozila koja pripadaju istoj proizvodnoj seriji i imaju istu karoseriju (spoljnu i
unutrasnju), iste mehanicke delove i istu $asiju (Cak iako ta $asija moze da bude
sastavni deo karoserije u slu¢aju kada je sklop Skoljke napravljen iz jednog dela).

2.1.5. Model vozila

Vozilo iz proizvodne serije koje se odlikuje specifi€nim konceptom i ukupnom
spoljnom linijom karoserije, kao i istim mehanic¢kim reSenjem motora i prenosa do
toCkova.

2.1.6. Normalna prodaja
Podrazumeva distribuciju vozila pojedina¢nim kupcima putem redovne trgovacke
mreze proizvodjaca.

2.1.7. Homologacija

To je zvani¢na potvrda izdata od strane FIA kojom se potvrdjuje da je minimalni
broj vozila odredjenog modela vozila proizveden u skladu sa uslovima serijske
proizvodnje, ¢ime se ta vozila svrstavaju, prema ovom pravilniku, u serijski



proizvedena vozila (Grupa N), turisticka vozila (Grupa A), vozila Super
Tourisme (Grupa ST — do 2002.g), vozila Grand Tourisme (Grupa B), serijski
proizvedena vozila za sve terene (Grupa T2).

Nacionalni automobilski savez zemlje u kojoj je vozilo proizvedeno podnosi FIA-i
zahtev za homologaciju, uz koji se sacinjavaju i homologacioni listovi (videti tekst
koji sledi).

Homologacioni listovi moraju da budu sacinjeni u skladu sa posebnim
pravilnikom pod nazivom "Pravilnik o homologaciji”, donetim od strane FIA.
Svaka homologacija serijski proizvedenog vozila zastareva u roku od 7 godina od
dana prestanka serijske proizvodnje tog modela (uzima se u obzir godiSnja
proizvodnja ispod 10% od minimalne proizvodnje predmetne grupe vozila).
Homologacija modela moze da vazi samo u jednoj od grupa: serijski proizvedena
vozila (Grupa N) / Turisti¢ka vozila (Grupa A) / Serijski proizvedena vozila za sve
terene (Grupa T2) ili vozila Grand Tourisme (Grupa B). Ukoliko model koji je ve¢
homologovan za grupu vozila Grand Tourisme (Grupa B) predje u grupu serijski
proizvedenih vozila (Grupa N) / Turisti¢ka vozila (Grupa A) / Serijski proizvedena
vozila za sve terene (Grupa T2), onda se ponistava vaznost prve homologacije.

2.1.8. Homologacioni listovi
Sva vozila priznata od strane FIA moraju da poseduju opisne liste zvane
homologacioni listovi u koje se unose svi podaci o vozilu koji omoguéavaju
identifikaciju predmetnog modela.
Ovi homologacioni listovi definiSu seriju onako kako je to naveo proizvodjac
vozila.
U zavisnosti od grupe u kojoj se takmicenje odrzava, granice dozvoljenih izmena
na medjunarodnom takmicenju za tu seriju navedene su u Dodatku "J".
Organizatori mogu da zahtevaju podno$enje homologacionih listova na uvid na
tehni¢kom pregledu i/ili na startu takmicenja, a imaju i pravo da odbiju u¢esée na
takmicenju onom takmicaru koji ne podnese homologacione listove na uvid.
Homologacioni listovi moraju obavezno da budu odStampani:

- lli na papiru koji ima pec€at/vodeni zig FIA

- lli na papiru koji ima pec¢at/vodeni zig Nacionalnog automobilskog saveza,
samo u slu€aju da je proizvodjac iz iste zemlje kao i Nacionalni automobilski
savez.
Isto tako, u slu€aju kada je vozilo Grupe A opremljeno kit-varijantom (vidi u
daljem tekstu), u pogledu Sasije/Skoljke, na uvid se podnosi i originalna potvrda
koju prilikom montiranja izdaje servisni centar ovlad¢en od strane proizvodjaca.
Ako datum pocetka vaznosti homologacionih listova pada u toku samog
takmicenja, ti listovi Ce vaziti za to takmicenje, u toku celog njegovog trajanja.
Sto se tiCe serijski proizvedenih vozila (Grupa N), pored posebnih listova za tu
grupu, takodje treba podneti na uvid i homologacione listove za TuristiCka vozila
(Grupa A).
U slucaju da pri uporedjivanju jednog modela vozila sa njegovim homologacionim
listovima iskrsne bilo kakva sumnja, tehni¢ki komesari bi trebalo da konsultuju
priru¢nik za odrzavanje izdat za distributere te marke vozila ili opsti katalog koji
sadrzi listu svih rezervnih delova.



Ukoliko se ova dokumentacija pokaze nedovoljno preciznom, tehni¢ki komesari

mogu da vrSe direktnu proveru uporedjivanjem sa identi¢nim delom koji moze da

se dobije od koncesionara.

DuZnost je takmic¢ara da obezbedi homologacione listove za svoje vozilo od svog

nacionalnog automobilskog saveza.

Opis: Listovi se sac€injavaju na sledeci nacin:

1) Osnovni listovi sa opisom osnovnog modela.

2) Pri daljem razvoju modela, sacinjava se izvestan broj dodatnih strana na
kojima se opisuju »proSirenja homologacije«, koja mogu da budu "varijante" ili
"ispravke" ili "razvojne izmene".

a) Varijante (VF, VP, VO, VK)

To su ili nabavne varijante (VF) (dva dobavljata obezbedjuju isti deo
proizvodjacu, a klijent nema moguénost izbora), ili proizvodjacke varijante (VP) —
(isporuka po upuéenom zahtevu i mogucnost nabavke kod dilera), ili opcione
varijante (VO) — (isporuka prema posebnom zahtevu) ili "Kit-varijante" (VK) —
(isporuka prema posebnom zahtevu).

b) Ispravka greske (ER)
Zamenjuje se i ponistava netac¢na informacija koju je konstruktor prethodno uneo
u homologacione listove.

c) Razvojne izmene (ET - ES)

Njima se karakteriSu permanentne modifikacije osnovnog modela (potpun
prestanak proizvodnje vozila u njegovom osnovnom konceptu, kada se radi o
usavrSavaniju tipa (ET) ili sportskom usavrSavanju (ES), kada je namera da se
izradi konkurentniji model za takmicenja.

Upotreba:

1) Varijante (VF, VP, VO, VK)
TakmiCar moze da koristi svaku varijantu ili bilo koji deo varijante po zelji, samo
pod uslovom da svi tehni¢ki podaci o tako napravljenom vozilu odgovaraju
podacima datim u homologacionim listovima predmetnog vozila ili su izri€ito
dozvoljeni Dodatkom "J".
Kombinacija nekoliko opcija (VO) zabranjena je kod sledec¢ih delova: turbo-
punjaca, ko¢nica i menjaca.
Na primer, montaza kocionih klesta, definisanih u listi varijanti, moguéa je samo u
slu¢aju da su dimenzije obloga, itd., dobijene na taj nacin, naznacene u listu za
predmetni automobil (Vidi ¢l. 254-2 za serijski proizvedena vozila (Grupa N).
Sto se kit-varijanti (VK) tiCe, one mogu da se koriste samo pod uslovima koje je
proizvodja¢ naveo u homologacionim listovima. Ovo se naro€ito odnosi na one
grupe delova koje takmicar mora obavezno da smatra celovitim, kao i na
eventualne specifikacije koje moraju da se postuju.



2) Razvojne izmene tipa (ET)
(Za serijski proizvedena vozila (Grupa N), vidi takodje ¢&l. 254-2).

Vozilo mora da bude u skladu sa datim stepenom razvojne izmene (bez obzira
na datum izlaska iz fabrike) i zato se razvojna izmena primenjuje u celosti ili se
uopste ne primenijuje.

Osim toga, od trenutka kada je takmiCar izabrao posebnu razvojnu izmenu, sve
prethodne izmene treba da se saobraze, izuzev onih koje nisu kompatibilne.

Na primer: ako je doSlo do dve uzastopne razvojne izmene koc¢nica, moze da se
koristi samo ona koja odgovara datumu stepena razvoja predmetnog vozila.

3) Sportske izmene (ES)

Budu¢i da se ovaj list ES odnosi na prethodnu izmenu ili na osnovne listove
homologacije, vozilo mora da bude u skladu sa razvojnom izmenom Kkoja
odgovara toj referenci: StaviSe, sportska izmena mora da se primeni u celosti.

2.1.9. Mehanicke komponente

Obuhvata sve ono §to je potrebno za pogon, ve$anje, upravljanje i ko€enje, kao i
svu dodatnu pokretnu i nepokretnu opremu potrebnu za njihovo normalno
funkcionisanje.

2.1.10 Originalni ili serijski delovi
Deo koji je prosao kroz sve faze proizvodnje koje je proizvodja¢ datog vozila
predvideo i izvrSio, a montiran je na originalno vozilo.

2.1.11 Kompozitni materijali
Materijal napravljen od nekoliko razli¢itih komponenti, Ciji sastav Cini celinu sa
osobenostima koje ne poseduje nijedna komponenta pojedinacno.

2.2 Dimenzije
U pitanju je obim vozila gledano odozgo. To je vozilo onakvo kakvo izgleda na
startnoj poziciji datog takmicenja.

2.3 Motor

2.3.1 Radna zapremina motora

Stvarna zapremina V koja se dobija u cilindru (ili cilindrima), pokretima klip(ov)a
gore-dole (od gornje do donje mrtve tacke klip(ov)a).

V =0,7854 xb2 xs xn
gde je:

b - unutradnji precnik

s - hod klipa

n - broj cilindara



2.3.2 Super-napajanje (nadpunjenje)

Povecanje mase smeSe vazduh - gorivo u komori za sagorevanje (u odnosu na
masu koja se unosi pod normalnim atmosferskim pritiskom, tj. klipnim efektom i
dinami¢kim efektima u usisnim i/ili izduvnim sistemima) na bilo koji nacin.
Ubrizgavanje goriva pod pritiskom ne smatra se super-napajanjem, odnosno
nadpunjenjem (vidi ¢l. 252-3.1 Opstih odredbi).

2.3.3 Blok cilindara
Kuciste radilice i cilindri.

2.3.4 Usisni kolektor

- Deo koji prihvata mesSavinu vazduha i goriva na izlazu iz karburatora i ide do
zaptivke ulaznih otvora glave cilindara, u slu¢aju napajanja karburatorom ili
karburatorima.

- Deo koji se proteze od kucista leptira (uklju€ujuéi i njega) i ide do zaptivke
ulaznih otvora glave cilindara, prihvata i reguliSe protok vazduha ili smeSe
vazduh-gorivo, u slu€aju napajanja ubrizgavanjem u jednoj tacki.

- Deo koji se proteze od kucista veceg broja leptira (uklju€ujuci i njega) i ide do
zaptivke ulaznih otvora glave cilindara, prihvata i reguliSe protok vazduha ili
smesSe vazduh-gorivo, u slu€aju napajanja ubrizgavanjem u viSe tacaka.

- Deo koji se nalazi na glavi cilindara, prihvata vazduh na izlazu iz precistaca
za vazduh i ide do ulaznih otvora glave cilindara, u slu¢aju dizel-motora.

2.3.5 lzduvni kolektor

Deo koji u svakom trenutku grupiSe gasove iz najmanje dva cilindra na izlazu iz
glave cilindara i ide sve do ispred zaptivke koja ga odvaja od nastavka izduvnog
sistema.

2.3.6 Kod vozila sa turbo-punjacem, izduv pocinje posle turbo-punjaca.

2.3.7 Uljno kuciste
Elementi uévrsceni zavrtnjima odozdo i na bloku cilindara, koji sadrze i kontroliSu
ulle za podmazivanje motora. Ovi elementi ne smeju da sadrze nijedno
pricvr§éenije radilice.

2.3.8 Prostor motora
Zapremina ograni¢ena prvim strukturnim omota¢em koji okruZzuje motor.

2.3.9 Podmazivanje suvim karterom

Svaki sistem koji koristi pumpu da bi preneo ulje iz jedne komore ili odeljka u
drugi, izuzimaju¢i pumpu koja se jedino koristi za normalno podmazivaje
elemenata motora.

2.3.10 Staticka zaptivka za mehanicke delove
Jedina funkcija zaptivke je da obezbedi zaptivanje najmanje dva bliska elementa
jednog sklopa.



Razmak izmedju ravni delova odvojenih zaptivkom mora da bude maniji ili jednak
duzini od 5 mm.

2.3.11 Izmenjivaé

Mehanicki deo koji omogucuje izmenu kalorija izmedju dva fluida.

Kod specificnih izmenjivaca, prvoimenovani fluid je fluid koji treba da se hladi, a
drugoimenovani fluid je fluid koji omogucuje hladjenje, npr. uljno/vodeni
izmenijivac (ulje se hladi vodom).

2.3.12 Hladnjak
Specifi€ni izmenjiva€ koji omogucuje da se te¢nost hladi vazduhom - izmenjiva¢
tipa te€nost/vazduh.

2.3.13 Medjuhladnjak (Intercooler) ili izmenjiva€ za nadpunjenje
Izmenjiva¢ koji se nalazi izmedju kompresora i motora, koji omogucuje da se
kompresovani vazduh hladi posredstvom fluida - izmenjivac tipa vazduh/fluid.

2.4. Hodni mehanizam
Hodni mehanizam je sastavljen od svih delova vozila koji su potpuno ili delimiéno
pokretni.

2.4.1. Tocak
Prirubnica i naplatak; pod kompletnim to¢kom prodrazumevaju se prirubnica,
naplatak i pneumatik.

2.4.2. Tarna povrsina ko€nica
PovrSina o koju se taru obloge na dobosSu ili plo€ice na obe strane diska, kada
toCak opiSe pun krug.

2.4.3. Vesanije tipa Mac Pherson

Svaki sistem ve8anja koji sadrzi teleskopski elemenat, koji ne obezbedjuje
obavezno funkciju amortizera i/ili veSanja (opruge), a nosi kraj osovine, koji je u
svom gornjem delu uzgloblien na samo jedan zglobni spoj pricvr§¢en na
karoseriju (ili $asiju), a pri dnu oslonjen na poprecni balanser koji obezbedjuje
poprec¢no i uzduzno ucévrscenje, ili na jedan uzduzni balanser, kojeg uzduzno
podrzava balans Stangla (stabilizator) ili uporna trougaona viljuska.

2.4.4. Polu-kruta zadnja osovina

Osovina napravljena od dve uzduzne ruke, gde je svaka od njih vezana za
Skoljku pomoéu zgloba, i koje su c&vrsto povezane jedna za drugu putem
poprecne strukture, Cija je torziona ¢&vrsto¢a mala u poredjenju sa njenom
otporno$cu na savijanje.



2.5. Sasija - Karoserija

2.5.1. Sasija
Struktura sklopa vozila koja spaja mehanicke komponente i karoseriju,
uklju€ujuéi svaki sastavni deo pomenute strukture.

2.5.2. Karoserija
Spoljna: svi potpuno oveseni delovi vozila izlozeni strujanju vazduha.
Unutrasnja: prostor za putnike (kabina) i prtljaznik.

Razlikuju se sledece grupe karoserija:

1. potpuno zatvorena karoserija

2. potpuno otvorena karoserija i

3. promenljiva karoserija: sa savitljivim, pokretnim ili sa skidaju¢im (krutim)
krovom.

2.5.3. Sediste

Dve povrsine: jastue sedista i naslon za ledja Cine sediste.

Naslon sedista ili oslonac za ledja:

Povr§ina merena navi$e od donjeg dela kicmenog stuba lica koje normalno sed..
Jastuce sedista:

PovrSina merena od donjeg dela kicmenog stuba tog istog lica, prema prednjoj
strani.

2.5.4. Prtljaznik

Svaki prostor izvan prostora za putnike (kabine) i prostora za motor koji se nalazi
unutar strukture vozila.

Taj prostor ograni¢en je po duzini fiksnim strukturama koje je predvideo
proizvodja¢ i/ili zadnjom povr§inom zadnjih sedista u njihovom najpovucenijem
polozaju, i/ili eventualno, u nagnutom polozaju za najviSe 15°unazad.

Taj prostor je ograniCen po visini fiksnim strukturama i/ili pokretnim pregradama
koje je predvideo proizvodjac ili, u nedostatku tih pregrada, horizontalnom ravni
koja prolazi kroz najnizu tacku vetrobrana.

2.5.5. Prostor za putniike (kabina)
Unutrasniji strukturalni prostor u koji se smestaju vozag i putnici.

2.5.6. Poklopac motorskog prostora
Spoljni deo karoserije koji se otvara da bi se omogucio pristup motoru.

2.5.7. Blatobran

Blatobran je povrsina odredjena prema crtezu broj 251-1.

Prednji blatobran: Deo izloZzen strujanju vazduha, ograni¢en unutraSnjom
povr§inom kompletnog tocka standardnog vozila (C1/C1), prednjom ivicom
prednjih vrata (B1/B1), i nalazi se ispod ravni koja je paralelna sa pragom vrata i
dodiruje donje uglove vidljivog dela vetrobrana (A1/A1).




Zadnji blatobran: Deo izloZzen strujanju vazduha, ograni¢en unutrasnjom
povr§inom kompletnog toCka standardnog vozila (C2/C2), prednjom ivicom
zadnijih vrata (B2/B2), a nalazi se ispod donje ivice vidljivog dela stakla zadnjih
bocnih vrata, a pod tangentom donjeg ugla vidljivog dela zadnjeg vetrobranskog
stakla i u donjem zadnjem uglu vidljivog dela bo¢nog stakla zadnjih vrata
(A2/A2).

U slu€aju da vozilo ima dvoja vrata, (B1/B1) i (B2/B2) bi¢e ograni¢eni prednjom i
zadnjom stranom istih vrata.

2.5.8. Resetkasti otvori
Kombinacija kosih redetki koje skrivaju predmet iza njih, pri ¢emu omogucuju
protok vazduha.

2.6. Elektricni sistem
Far: Svaki svetlosni signal €iji fokus stvara dubinski svetlosni snop upravljen
napred.

2.7. Rezervoar za gorivo
Svaka posuda koja drzi gorivo tako da ono moze da te€e na bilo koji na€in prema
glavnom rezervoaru ili prema motoru.

2.8. Automatski menjac¢

- Sastavljen od hidrodinamiCkog konvertera obrtnog momenta, kutije sa
planetarnim prenosnicima brzina koji poseduju kvacila i ko¢nice sa vise diskova i
koja ima ta¢no utvrdjeni broj redukcionih prenosnika, kao i kontrolni uredjaj za
promenu brzina.

Promena brzine mozZe da se postigne automatski bez odvajanja motora i
menjaca, i samim tim bez prekida prenosa obrtnog momenta motora.

- Menjaci sa neprekidnim promenljivim prenosom smatraju se automatskim
menjacima Cija se posebna odlika ogleda u tome Sto imaju beskonacan broj
redukcionih odnosa.



